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esde su nacimiento, el

Mercedes CLK se ha

convertide en uno de
los modelos mas sugerentes
de su especie Su excelente
calidad de realizacion y un di-
sefo muy conseguido le han
convertido en atractivo objeto
de deseo, un codiciado teso-
ro por €l que, ademas de de-
sambolsar una importante
cantidad de dinero, hay gue
soportar una interminable lis-
la de espera. Disponible en
un principio con motores de
136, 193y 218 CV, el CLK era
capaz de salisfacer las nece-
sidades de la mayoria, aun-
que dificiimente podia alraer
a la clien-
lela avica
de sensa-
ciones ax-
tremas co-
mao nace por
ejemplo BMW
con el M3. Y
como era pre-
visible, la firma
de la estrella
no podia que-
darse altras,
aungue no
fuera mas que
por cusstiones
de imagen y
por plantar ca-
ra a su eterna
rival, por lo
que ha desa-
rrollado una
version anima-
da por el V8
de 4,3 litros va
utilizado en la

Clase E, el Soisa

miSMo que Sir-
ve de base para la realizacicn
del imponente C43 AMG
Para valorar en mayor me-
dica las posibilidades raales
del nuevo CLK 430 nada me-
jor que un enfrentamisnto
cuerpo a cuerpo con ¢l agil
BMW M3 Coupé, aunque ya
metidos en comparaciones
por qué no incluir también en
la contienda al Porsche 911
Carrera, todo un mito entre
los deportivos de elite. Como
8l Mercedes unicamente se
encuentra disponible con
cambio automatico de cinco
marchas, 0 mas idéneo es
plantear la batalla con el 911
Tiptronic y el M3 SMG dotado
de la caja secuencial, ya que
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CLK V8
cuenta
con algo e

potencia que §
sus rivales, ¥
pero a cambio
ofrece una §
curva de par
mas poderosa §

esta se puede utilizar igual-
mente de forma automatica
Aungue sobre ¢l papel el
CLK 430 cuenta con algo me-
Nnos ¢e potencia que sus riva-
les (279 CV frente a 300 del
911 y 321 del M3), esto no
debe suponer en principic
ningun handicap para el me-
delo de la estrella. Hay que
tener en cuenta que la dife-
rancia an polencia se coms-
pensa con un par maximo
mas elevado que ofrece
ademas uncs valores supe-
riores en toda la gama de re-
veluciones ulilizable, alge
que por otra parte no debe
extrafiar si se tiene en cuenta
la mayor cilin-
drada de su
refinado V8
(mas de un li-
tiro en compa-
racion con el
‘ BMW y casl

El }i

CC cCcon
menos de respecto  al
Porsche).

El propulsor
Mercedes, al
igual que los
de sSus oOpo-
nentes, esta a
la Gltima en el
plano técnico,
- Entre otras co-
~, i sas incorpora
y un sofisticado
] mecanismo de
distribucion con
) tres valvulas
. por cilindro y
un sistema de
doble encendi-
do que permite
obtener un ex-
celenta rendimiento a cual-
quier régimen. En compara-
cién con los motores de sus
rivales, el V8 germano deja
clara su mayor cilindrada con
una respuesta mas contun-
dente a bajo y medio régimen
y una superior capacidad de
recuperacion desde bajas
vueltas. El seis en linea de
BMW y el seis cilindros baxer
de Porsche, como ya han de-
mostrado en otras ocasiones,
lampoco defraudan y ambos
responden con contundencia
a cualguier insinuacion que
se realice con el pedal del
gas, dejando clarc un talante
mas deportivo. No en vano
suben de régimen con rapi-

ooy
-

El M3 disfruta
de un puesto de
conduccion
muy deportivo,
con todos los
mandos
perfectamente
ubicados y
unos asientos
que ofrecen una
optima
sujecion.




Como es nhorma entre
los modelos de la
marca, el interior del
Mercedes tiene un
aspecto impecable.
Lujo y calidad de
realizacion son las
notas predominantes.

En el habitaculo
del 911 se
respira un

ambiente muy
racing.

El cambio
Tiptronic se
puede manejar
de forma
manual
mediante los
botones
colocados en el
volante,

AUTOMOVIL
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El M3

es el mas |

deportivo del
lote con motor
muy potente y
un cambio casi
de competicion

— PP = 7)) —

iy ol T Sk e

dez, ofrecen superior rendi-
miento en alta (sobre tcdo e
caso del BMW) y ponen en
avidencia mas temperamen-

Basta echar un vistazo a
as curvas obtenidas en el
Banco de potencia para dar-
se cuenta que el motor boxer
de Porsche empuja sin pro-
blemas y en constante pro-
gresion hasta por encima de
tas 7.000 rpm, mientras que &l
seis en linea de BMW supera
limpiamente las 7. 500 rpm.
Por su parte el V8 de Merce-
des, gracias a un fabuloso
par maximo que se sitja por

»“.: K l,_‘f' "wn& & ‘i,‘fl'" Pk

Muy equilibrado, el
BMW resulla divertido al
limite y permite
practicar con precision
la técnica del derrapaje
controlado.

encima de los 40 mkg, goza
de un enorme poderio, aun-
que también es verdad que
seé acaba mucho antes, dado
que el corte de alimentacion
Se silua a 6. 250 rpm

Con semejante rendimiento
MecaNICO NO €5 de extranar
que el CLK 430 se coloque
practicamente al nivel de sus

_rivales en el apartado de

prestaciones. No obstante, en
lodas las medicionas se ve Ji-
geramente superado por am-
Dos, pero las diferencias no
sSONn demasiado abulladas y
en ningun momento pueden

ser determinantes a la hora
de decidirse por uno u otro,
No conviene olvidar que este
coupe se permite el lujo de
acelarar de C a 100 km/h

practicamente en siete se-
gundos y que es capaz de re-
correr los primeros 1.000 me-
iros con salida parada en al-
go mas de 27 segundos, ci-
fras que desde luego sélo es-
tan al alcance de auténticos
purasangre,

Como se comentaba ante-
riormente, tanto el Mercedes
como esta version del Pors-
che 911 utilizan cajas de
cambios automaticas de cin-
CO marchas con convertidor
de par, que se diferencian
principalmente por &l sistema
de accionamiento manual
que utilizan. Como €s norma
entre los modelos de la estre-

el CLK 430 recurre al me-
canismo de palanca tradicio-
nal de la marca, con su habi-
tual laberinto, un seleclor que
S bien ofrece un funciona
miento correcto, hay que re-
conocer que esla superado
por el sistema tipo Tiptronic
de Porsche, al menos en lo
que a facilidad de manejo se
refiere. En el 911 basta pulsar
l0s interruptores colocadaos
en el volante para cambiar de
marcha de forma rapida, efi-
caz y sin apenas esfuerzo
Este usxema @s muy comodo
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MOTOR

Polencia maxima
Par maximo

Sais cilindros an linea, delantaro longitu-
dinal; refrigerado por agua

Biogue en fundicion y culata de akeacion
hgera; ciguenal sobre siete poyos

3201 c¢ (86,4 x 81,0 mm);, comprasidn
1131

" Gastion electronica digital Bosch M3.3

con inyeccian sacuencial multipunto y
as sensores de control de delanacion
ancandido alectronico intagrade

Cuatro valvulas por cilindro accionadas
por taqués hidraulices a travée da dos ar-
boles de levas en culata mandados por
cadena, con varieder de fase de control
~ electrdnico (sistema Vanos)
236qu321 CVIa 7400mpm
350 Nm (36,7 mkg) a 3250 rpm

Ocha cilingros en V a 808, delantaro lon-
gludinal; rafrigarado por agua

Blogue y culalas de aleacidn ligera: ci-
guefal sobre cinco

4,266 oG (899 x 84,0 mm), compresion
10,0:1

Gestion alactrénica Bosch HFM con in-
yeccion multipunto secuencial y colector

de admision vanable, encendido elactrd-
nico digial doble

Tres valvuias por clindro accionadas por
taqués hidraulicos a través da doble ar-
bol da levas por bancada mandados por
cadena

205 kW (278 CV)a5.750mm
400Nm1408nl\g)a30(!)tpm

Porsche 911 Carrera Tiptronic

Seis cilindros honzontales opuestos (bpo
boxar), trasero langitudinal volado por
delrds del gje: refrigerado por agua
Blogue, culglas y pistones de aleacion i
gera: ciglenal sobre ocho apoyos

3.387 cc {96 x 78 mm); compresion,
11.3:1

Gestion alecirénica digital con inyaccidn
secuencial multipunio; reguiacion de de-
lonacion y control de masa de aire me-
diante pelicula 1&rmica; aamision vanable
encendido electronico inlegrado
Cusatro vavulas por ilindro acoonadas por
empugatioras hdraulicos & raveés de doble
arbol da levas an cada cuiata mandados
por coble cacdena con pretensores autoa-
justables; distribucidn variable Varocam
221 kW (300 CV) @ 6.800 rpm

350 Nm (34,89 mkg) a 5.250 rpm

TRANSMISION

BASTIDOR

11%@%{

Cambio secuencial SMG de sais relacio-
nes —de accionamients electro-hicrauli-

co y controlado gor gestian slectrénica— |

en prolongacidn del ciglenal; propufsion
trasara con diferencial autoblocanta tara-
do al 26%

4,2271(8,44 kmh)

25061 (14.23 kmmh)

1.669:1 (21,37 kmh)

1,226:1 (29.09 km/h)

1.000:1 (35,67 km/Mh)

0,827:1 (43,13 kmh)

- 3,230:1

Cambio automético de cnco relaciones
con gastian electréonica auvtoadaptativa
&n proiangacion del cigiefial; propulsidn
trasera con conirol glecirénico de asiati-
lidad ESP desconectable

3.931 (10,24 km/h)

2,411 (16,71 kmm)

1,49:1 (27,02 kmmh)

1.00:1 (40,26 kmM)

0,851 (48,51 km/h)

2,871 (con sistema ASR de control de trac-
10N penmanante por ancima de 90 ki)

Cambio automético de cinco relaciones |

con gestion electrdnica autoadaptativa,
por delanta dal tren postarice; propulsion
tresera con diferencial gutobiccante (ta-
rado al 25% en aceleracion y al 40% en
retencion)

3,661 (8,73 kmm)

2001 (1598 km/h)

1,41:1 (22,66 km/h)

1,.02:1 (31,96 km/h)

D.74:1 (43,18 km/h)

deret

Deiantera indegandienta tipa McPherson |

con triangule infarior con gecmatria con
compensancién de encabritamianto al
acslerar y de hundirmsenio al franar; trese-
ra de ruedas twadas por brazos transver -
£alas formando paralslogramo delorma-
bie con compensacien de hundimiama al
acalerar y de cabeceo al renar; resortes
helicoidales, amartiguadores telescopi-
cos de gas y estabilizadora (32/20 mm @)

_ en ambos trenes

Cremellera asistida; didmetro de giro
116m

380 mm (3,25 vueitas)

Dobile circuita hidraulico servoasistido,
con discos vantilacos an las cuatro rue-
das (315/313 mm @), pinzas de cuatro

. bombines y ABS

Aleacién ligara, da 7 5"x 17° delante y
8.5"% 17" detrds

Micheln Plol SX MXX3, de 22546 2R17
delanta y 245/45 ZR17 datras. prasion de
ruadas: 2 3/2 4 bar y 2 8/3 3 bar a plena

carga

4.433/1.710/1.365 mm

S 2710mmy 1.422/{ 438 mm

———

Dealantera indepandiente de paralsiogra-
mo deformable, con doblas tridnguios su-
perpuasios con compansancion da en-
cabritamiento el acelerar y de hundimien-
1o el Irenar; irasera independiente tipo
multibrazo, con compensacion de hundi-
mianio al acelerar y ca cabecao al frenar;
resories helicoidales, amortiguadoras te-
lescoOpicos oe gas y estabilizadora (27/14
mm @) en ambos trenas

Recirculacion de boles con servoesisten-
cia progresiva; digmetro de giro, 10,7 m
380 mm © (3.26 vuelias)

Doble circuito hidraulico en diagonal. con
sarvafrano de amergencia BAS; discos
ventilados celante y datras (316/280 mm
@) y ABS

Aleacian kgera 7x 168" delante y B'x 16
detras

Michadin Prigt SX, de 205/55 ZR1B deian-
ta y 225/50 ZR16 getras, presiones de
ruedas: 2 3/2 4 y 2 6/3,3 a plena carga

Indepandiente an 1as cuatro ruedas, de-
lante de tipo McPherson con tridngulo infe-

rior anclado a un subchasis awndliar; detrds |

de tipo multilink con brazos anclados al
subchasis suxiliar; resortes helicoidales,
amartiguadores telescopicas y eslabaiza-
gora (20724 mm ©) an ambos trenes

De cremallara servoasisiida: dlametro de
giro 11, 7Tm

330 mm @ (3 vuelias)

Doblae circuito hidraulico servoasistide,
CoN Cuatro Aiscas ventilados-pertoracos
{313/300 mm @), pinzas fijas da aluminio
con cugtro bombines y ABS

Aleacion hgera, e 7°x 17° delante y 5°x
17" detrds; an opcian, da 7,5"x 18" delan-
te y 10"x 18° detras

Continentel, de 205/50 ZR17 delante y
255/40 ZR17 delras; an opcian, de
225440 ZR18 dedante y 265/35 ZR 18 de
ras; présiones de rvedas, 2 53,0 bar

4 520/1.720/1.370 mm 5
2690 mmy 1.551/1.470 mm

4.430/1.765/1 306 mm
2.350 mm y 1.455/1 500 mm

_ B5 litros €2 litros 54 lirros
... \agokg 1480kg 1365 kg
Cx0.32 Cx 0,31 Cx 0,30
PRESTACIONES
me 250 kvh (autolimitada) 250 km/ (autalimitaca) TSI RS ] s T
0-100 km/h £°5110 8310 4 i [« R , ‘
0-1.000m 24°70/10 267310 25°310 7
CONSUMO
Homologado ECE  50/120/urbano: {urbanojextraurb jmedio) {mixto)
6,0/7,3/13.0 Rro&/100 km 12,0 1tras/100 km ]

16,6/11,2/8.0 kras/100 km

NS By

YT aT NS Iy — 35 8L
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Mas

seguro
~. vy facil de j

N

e conducir,
el Mercedes es
el mas racional

de los tres, 3

la opcién mas

l6gica para la
TR ENER

y rapido de utilizar, aunque a
diferencia del Mercedes,
cuando se esliran las mar-
chas hasta el corte no blo-
Qquesa y pasa a 'la marcha su-
perior de forma un tanto ines-
perada, o que no resulta pre-
cisamenle muy agradable
cuando se rueda al limile en
lrazados sinuosos. El sistema
de bolones en el volanis lam-
poco es la mejor solucién, ya
que cuesla trabajo enconlrar
su ubicacién cuando se cir-
cula por zonas viradas. En es-
las circunstancias se acha de
menos el sistema mixto de

12 AUTOMOVIL

botones y palanca que incor-
poraba la anterior generacion
del 911 Tiptronic

Por su parte, el M3 recurre
a un cambic de Lipo secuen-
clal con seis velocidades de-
nominado SMG. Este dultimo
conserva el conjunio caja de
cambios-embrague de |a ver-
sidn manual, aunque en este
caso gobernado por un sofis-
ticado mecanismo electrohi-
draulico. Con esta solucion, la
palanca de cambios conven-
cional y el pedal del embra-
gue dejan paso a un mando
que activa el mecanismo hi-
draulico. Asi, basta un leve to-
que —hacia atras (+) para su-
bir de marcha, ¢ hacia ade-
lante (-) al reducir— para
cambiar de velocidad con
presteza. El sistema de BMW
da todo tipo de satisfacciones
y a8 lo mas parecido a una
caja secuencial de competi-
cidn, ya que incluso permite
cambiar a una marcha supe-
rior sin levantar el pie del ace-
lerador. El Gnico «pero» que
se le puede poner es que ro-
dando al limite es algc mas
lento —sobre todo en las re-
ducciones— que un conduc-
tor de cierto nivel a los man-
dos de la caja manual, por lo
que se liegan a fatigar los fre-
neos mas de la cuenta. El cam-
bio SMG ofrece igualmentie
un programa que permite una
utilizacion totaimente automa-
tizada, como sus rivales, aun-
que a la postre resulta poco
practico. En esta posicion las

selecciones se producen de
forma inesperada y con cierta
brusquedad, por lo que no re-
sulta muy agradable desde el
punto de vista del confort, si
bien en ciudad es ligeramen-
1@ mas comodo.

En este apartado resulta
evidente que &l M3 es &l mo-
delo mas deportivo del lote,
con un cambio que se ase-
meja al de los modelos de
competicion. Per su parte, el
Mercedes deja claro el buen
funcionamiento de su caja au-
tomalica de cince marchas,
pero también pone de mani-
fiesto que se trata del modele
mas conservador, con unos
desarrollos mas largos y un
sistema de accionamiento
que ya tiene unos cuantos
anos a sus espaldas.

En carretera, cualquiera de
eslos tres deporlivos de-
muesira unas cualidadses di-
namicas de excepcién, aun-
que légicamente entre ellos
se aprecian muchas diferen-
cias que dejan entrever la
personalidad de cada uno. El
Porsche 911 hace valer su
condicion de deporlivo extre-
mo con una eficacia impresio-
nante en cualquier circuns-
fancia, aunque para explorar
a fondo sus limites se preci-
san grandes dosis de pericia
y una curtida experiencia en
Sus peculiares reacciones. Y
es gue, si bien el bastider de
la nueva generacion del 911
ha experimentado una noia-
ble mejora, hay que recono-

cer que su disposicion «todo
atras» no as un moedelo a se-
guir cuando de optimizar las
cualidades dinamicas s8 tra-
ta, por mucho que se haya
evolucionado en esle aspec-
to. No cbstante, a la hora de
extraer la quintaesencia de
eslos tres coches, ninguno de
Sus rivales consigue despe-
garse del 911, aunque para
ello hay que empiearse a fon-
de al volante, ya que €l tren
delantero flota ligeramente a
alta velocidad alta velocidad,
tiende subvirar en [0S virajes
mas cerrados y la trasera se
insinda facilmente sobre mo-
jado o con asfallo deslizante.
Se trata sin duda de un coche
para expertos que conozcan
muy bien los limites de su
arcaica configuracion meca-
nica, que seran los que mas
disfruten del potencial de tan
sinQular deportive.

Sin embargo, el vigoroso
coupé de BMW transmite mas
confianza desde &l primer
momento, siendo aparente-
mente 8s un coche mas facil
de manejar. Pero a la postre
nc deja de ser exigente, ya
que para aprovechar a fondo
su extraordinario potencial,
mas que conducir, hay que
pilotar. El M3 es casi un co-
che de carreras, un automovil
CON UNas sSuUsSPensionas muy
glaboradas que ofrece un re-
paro de masas perfectamen-
ie equihibracgo y que cuenta
cOn un bastidor muy bien
puesio a punto, si bien hay



A la Gitima en el
plano
tecnologico, el
V8 de Mercedes
hace gala de un
poderio
extraordinario,
que se traduce
en una
contundente
respuesta a
cualquier
régimen.

Banco de pruebas

AUTOMOVIL

Medicicnes realizadas por &l equipo de pruebas de AUTOMOVIL con el sistema electrénico Datron-Correvit EEP3 (prastaciones y franoe), y banca de ro- |
dillos Bosch FLA2Q3 {rendimiento). ,

CENTRO TECNICO

VELOCIDAD BMW M3 SMG Mercedes CLK 430 Porsche 911 Carrera Tiptronic |
Méaxima absoluta 2582 kmh e 7.258 rpm en &* } 253.00kmha rpmenD | 270.32kmM a 6.260 rpm an O | ‘
ACELERACION |
0-100 kmn/h 1 _ 6°0V100 (en 1"y 2% 703100 (en D) 6°11/100 (en D)
400 metros (salida parada) 14°13/100 157°03/100 14716/100
1.000 metros (salida parada 257421100 2705100 25758100
RECUPERACION
En D (desde 40 km/h) 400 m 16710100 (en 4%) 13°29/100 12°76/100
J . 1000m 28°43/100 (en 4%) | 25"29/100 24"17/100
En D (desde 50 km/h) 400 m 624,100 (an 5°) 12°88/100 12°371100
1000 m 29°62/100 (an 5% 24788100 23"72100
ADELANTAMIENTO
Lento: 20-70 km/h 3771100 (en 2*) 3'68/100 (en D) | 3°08/100 {en D)
Rapido: 70-120 km/h 4°82/100 (en 2°y 3*) $°53/100 (en D) 446/100 (en D)
Total: 20-120 km/h 8°58/100 (en 2° y 3") 2°21/100 (an D) 7°52/100 (en D)
FRENADA
140 km/h a0 71,6 m on 3'64/100 | ©3.8men 359100 | 708men 3 72/100 |
CONSUMO
Velocidadconstante @~ 100/120 kevh: 7,756 28 litros/ 100 xm 100/120 kmvh: 6,009.26 liwos100km | 100/120 km/h: 8.83/10,43 litros/100 km
Conduccién normal vel. media: 87 kmh vel. madia: 87 kmyh; vel. madia 87 kmyh |
(carretera/Redia/Autopista) 227 lwce/100 km A 8,36 lirosy100 km 10,21 livas 100 km
Conduccién deportiva vel meda: 127 6 kmyh, vel media: 127.6 km/h vel media 127 6 km/h
(carretera/Montafa/Autovia) 7 2 iros/100 km 16,20 liros/100 km 21,70 litras/100 kmn
Consumo medio en laprueba 1057 (ros/ 100 km 9.21 litros/100 km 12,98 litros/ 100 km
UNIDAD PROBADA
Pesoenbascula = 500kg _ 1850 kg | 1440kg
Reparto de masas : 762/738 kg (50,8/49,2 %) B54/696 kg (65,144 8 %) 544/896 kg (37,962 1 %)
Presion de ruedas 2525 bar 2.5/2 5 bar 2.5/G.0 bar
RENDIMIENTO
® Potencia maxima
31954 CVa7270mpm. (BMW]) cv o v
274,04 CV a 5.360 rom (Marcades) ' .
283,42 CV & 7.050 rpm (Forsche) 3% b et |
® Par maximo 280 280 280
35,70 mkg & 3580 rpm. (EMW)
4040 mkg a 3BA0 rpm (Mescedes) 240 mkg 240 micg 240 mkg
33,34 mkg a 4.750 rpm (Poesche)
® Régimen maximo 200 4 200 %0 200 0
7.500 rpm. (BMW) |
6.260 rpm (Mercedes) o 2 160 1 »n 160 32
7.200 rpm (Porscha) 120 : 28 120 24 120 1 24
@ Relacion peso/potencia
4,68 kg/CV. (BMW) 80 1% 80 16 80 16
5.65 kg/CV (Mercedes) .
5,08 kg/CV (Porsche) - | s | . o s
® Potencia especifica ‘ ‘
98, 82 CV/itra. (BMW) "
64,23 CViliro (Mercedes) 1 33§ 35 & ’q.T;o) QB o el A o 7!-130) | i L V. e e 7“']'5"“’
83 67 CVjitra (Porschea)
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que ser consciente que se
Irata de un deportivo puro y
duro que prescinde de todo
lipo de controles electronicos
de traccion o estabilidad y
que Jnicamente recurre a la
accion de un autoblocante
para domesticar los 321 CV
que desarrolla su musculoso
s8is en linea. No se puede
afirmar rotundamente que
sea mas eficaz que el 911,
pero indudablemente s un
coche mucho mas divertido
de conducir. Es en definitiva

14 AUTOMOVIL

La actual generacion del
Porsche, ademas de contar
con una linea puesta al dia,
monta el nuevo boxer
relrigerado por agua.

una maquina de reacciones
nobles y muy progresivas que
permite disfrutar plenamente
de su caracter deportivo,
aunque para exprimir a tope
sus posibilidades requiere
también mano férrea y eleva-
do nivel de pilolaje. No en va-
no, toda la responsabilidad
de sus cautivadoras reaccios
nes recae siempre en €l con-
ductor. Y por eso precisa-
menle resulta extremadamen-
te excitante y es capaz de
transmitir unas sensagjones y

una emocion casi inguala-
bles a los mas expertos
Por su parte, Mercedes

ha conseguido lo que pare-
cia imposible, y es que un
«aparato» de propulsion tra-
sera y casi 300 CV de poten-
cia sea apto para lodoes los
publicos y conserve ademas
un marcado talante deportivo.
Para alcanzar tan dificil objeti-
vO, ademas de contar con un
bastidor que cfrece una
puesta a punto envidiable y
acorde con las prestaciones
del coche, el CLK 430 incluye
un despliegue tecnoldgico
que soblo Mercedes es capaz
de ofrecer. Entre otras cosas
este modelo cuenta con BAS
(servofreno de emergencia),
ABS (antibloqueo de frenos),
ASR (contrel de traccién) y
ESP (control de estabilidad),
un sofisticado compendio de
scluciones de vanguardia
que permilen a este maravi-
lloso automdvil viajar a veloci-
dad de rayo sin apensas 8s-
fuerzo y con la maxima sequ-
ridad. Porque no hace falta
ser un piloto experto para
mantener un ritmo altisimo en
carretera. £l coche «se lo
cree todo~, absorbe con sua-
vidad todo tipo de irrequlari-
dades, asimila la potencia
con irresistible dulzura y corri-
ge los posibles errores del
conductor de forma sorpren-
dente, casi hasta irreal. Se
trata de un automovil muy
neutro de reacciones, aunque
uego a la postre cualquier ti-
po de tendencia queda rapi-

El 911
Tiptronic
no es tan §
deportivo j
como la version
de cambio
manual,

pero sigue
mostrando su
inconfundible
temperamento

.
\
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damente neutralizada por los
sistemnas electrénicas de con-
trol. A los mas puristas siem-
ore les queda la solucion de
desconectar el ASR y &l ESP
mediante una fecla situada en
el salpicadero, pero la ausen-
cia de autoblocante deja cla-
rc que este automovil no esla
disefiado para I0s que disfru-
tan con la practica del contra-
volante. Su personalidad es
mucho mas racional v en su
punto ce mera figura un publi-
CcO amante de la sequridad y
las allas prestaciones, gente
Que sabe valorar @l maximo
refinamiento t&cnico y gusta




Trio de ases. Tres formas
diferentes de ver un coupé
que se plasman a la
perfeccion en el aspecto
externo de cada modelo.

A modo de resumen, queda
claro que, si bien no hay mu-
cha diferencia en lo relativo a
prestaciones puras, tanto el
Porsche como el BMW tienen
un planteamiento mas extre-
mo que su nval. El Mercedes
5 un modelo mucho mas ra-
cional, sin duda un coche
mas logico para la mayoria,
mas sequro y también mas fa-
cil de conducir, a la vez que
ofrece ese equilibrio entre
conforl y eficacia que siem-

Ficha comercial

BMW M3 SMG

Mercedes CLK 430

Porsche 911 Carrera Tiptronic

Precio 9.504 531 ptas. VA, impuasto de malricula- | 9.600.000 ptas. IVA e impuesto de matricu-|  14.169.040 ptas. IVA, transporta & impuasto |

cién y transporte incluldos; 1asa de matricu-!  lacidn incluidas; transporta, tasa de matricu-]  de malriculacion incluldos; tasa de malricu- |
L lacion, seguro y opciones aparie la, seguro y opciones aparte | la, seguro y cpciones aperte

Gerantia Un afo sin limite de kilometraje Un afo sin limite de kilometraje ' Dos afos sin imite de kilometrage

Lanzamiento

en Espafa Febrero de 1967 Junio de 1898 Naviembre deé 1937

al
cliente 9133508 05 049 26 88 88 900 21 10 18
EQUIPAMIENTO

Seria Direccion asistida, ABS, diferancial auto- ABS BAS, airbag para conducior y acompa- | Airbag de conductor y acompafiante, clima-
blocante, elevalunas eléctricos, clarre cen- flants, airtags |aterales, climatizader, ragu- lizador automadtico, alarma antirrobo, ABS. |
ralizedo, asiento del conductor regulable!  lacién eléctrica de los asientos delanteros direccion asistida, cierre centralizado, ele-|
en altura, volante regulable en altura, airel cierre centralizedo con mando & distancia, |  valunas eléctricos, check control, espejos |
acondicionado con climatizador automéli- |  elevalunas eléctricos delanteros y raseros, | reguiables aléctricamante, laros delanteros |
co, llantas de aleacsOn ligera, espejos exie- ! E5Pej0s retrovisores alictncos, faros antinie- | antniebla lavafaros, regulacion de volante
riores regulables eléciricamanta, faros de-|  bla senodireccidn, calafaccion de asientos | en profundidad y banqueta en altura.
lanteros antiniebla, cristales tintados, luz de delantercs, llantas de aleacicn igera. contre! |
lectura de mapas, u_u;d{ﬂ_' On intenor dllura‘ elacirdnico de eslabihdad ESP. control aulo- |
de faros, airbag del conductor y acompa-]  mahico da velacidad Tampomat, columna de
flante direccicn de ajuste manual

Opciwid Pilura metahizada (120 451 ptas.), arbag Pmitura metalizada (140.800 ptes.), tapicerie] Radiocasete Porsche CR-31 (177.920

lateral para conductor y acompanante
(76.673 ptas ), techa practicable alacinico
(202.650 pras.), ordanador de viaje (B7.437
ptas.), alarma antirrobo con mando a distan-
cla (96.076 ptas.), cierre centralizado con
mando a distancia (53.1567 plas. ), reglae
glactrico de los asientos delanteros
(20G.835 ptas.) elc

de cuero {371 .000 plas.), lecho corredizo
elécInico (249 600 plas.), espejos axtenoras
abatiblas aléctricameante (46 080 ptas.)
prainstalacidn ca teldfono (20.480 ptas.), ra-
diccasete (153.344 plas), calefaccion
asientos delanieros (69,120 plas.). alarma
antirrobo (64 000 ptas ), persiana trasera
enrollable eléctrica (85.120 ptas.), paques
estético AMG (828.672 ptas.), (28,180 ptas.)
y faros de Xenon (192.000 ptas.)

plas.), volante de cuero de Ires rados con
airbag (43.520 ptas. ), airbags lateralas
(220.160 ptas.), techo carradiza eléctrico
(261.120 ptas.), ordenador de a tordo
(55.040 plas.), calefaccion asientos (76,800
plas. ). reguiacion eléctnca de los asentos
(311.040 ptas ), asianios depontivos tapiza-
dos en cuero (149 760 ptas.), control de
crucero (89.800 ptas.), pintura medalizada
(166.400 ptas.). Chasis especial Spornt for-
madc por. ABD, ASR, llantas da 18" pulga-
das con neumdticos méas anchos y establl-
zadoras més gruesas (660,480 plas )

:

l
| |
|
l

de viajar a ritmo de proyedctil
sin despeinarse.

Por lo que respecta a |a fre-
nada, esta a la altura de las
circunstancias en los tres mo-
delos. El Mercedes obtiene
una ligerisima ventaja en las
mediciones obtenidas, aun-
que como suele ser habitual,
el Porsche disfruta de un tac-
to de pedal mas firme y de
una resistencia a la fatiga difi-
cil de igualar. No conviene ol-
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vidar que en este apartado, la
conocida firma de deportives
de Stuttgart siempre ha des-
tacado de manera especial.
Para terminar, sélc queda-
ria recordar como es el inte-
rior de estos tres autemaovi-
les, que conjugan a la perfec:
cion lujo y aire racing por s
cualro costados. En esta san-
tido hay que reconocer que
todos disfrutan de un sober-
bio acabado y una exiraorgs

naria calidad de realizacion,
aunqgue el habitaculo dgel
Mercedes s mas moderno,
funcional y amplio, scbre to-
do en comparacioén con el
Porsche. La configuracion de
los asientos traseros del Mer-
cedes le resta sin embargo
posibilidades a nivel practi-
co, ya que solo ofrece espa-
Cio para dos personas mien-
tras que €l M3 permite alber-
gar & ires pasa|ercs.

pre distingue a los mejores
productos de la marca de la
estrella. Es ge asos coches
cuya conduccion va enamo-
ranco a medida gue se hacen
Kilometros a sus mandos, pe-
ro desoe uego no s la mejor
opciOn para aestrutar plena-
mente oel placer que siempre
ransmile un Seportivo puro. Y
25 gue &n esia vida, no se
puace 1=aner 1000.

Juan Collin



